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Premessa

Il documento riassume le proposte di riorganizzazione della viabilità che 

l’Amministrazione intende portare alla discussione con la Città.

Il Piano finale sarà definito dall’insieme delle proposte che, al termine processo 

approvativo formale e a seguito delle osservazioni ricevute, emergeranno come 

quelle che meglio e nel modo più condiviso rispondono agli obiettivi di fondo e ai 

bisogni emersi.

Anche l’attuazione delle proposte dovrà seguire un percorso progressivo che le 

controlli, le perfezioni, e che verifichi ogni volta, sulla base di un confronto aperto e 

trasparente, la sussistenza delle condizioni che ne assicurano una solida 

accettabilità tecnica e sociale. 
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L’incidentalità è stata l’aspetto che più di ogni altro ha condizionato lo sviluppo del 

Piano, e per questo la si intende richiamare in premessa.

La sicurezza rappresenta infatti l’obiettivo trasversale e prioritario nella 

costruzione di tutte le azioni del Piano e nella definizione delle loro priorità di 

realizzazione.

Gli aspetti critici rilevati sono stati: 

✓ il trend di diminuzione dell’incidentalità si è arrestato dal 2014;

✓ si rileva una notevole presenza di incidentalità che coinvolge ciclisti e pedoni 

anche all’interno della ‘zona 30’ (via Palazzo di Città, piazza Dante, via Tana);

✓ 100 feriti in incidenti all’anno sono molto lontani dalla ‘visione 0’, che resta 

l’unico obiettivo moralmente accettabile.

✓ la mancanza di sicurezza è il più importante ostacolo alla diffusione della 

mobilità attiva, e pertanto il suo aumento è una condizione essenziale per 

raggiungere anche gli altri obiettivi di sostenibilità ambientale e sociale propri del 

Piano.

Questo ha significato, oltre a prevedere interventi di ridisegno e ristrutturazione di 

specifici punti critici, la costruzione di un sistema diffuso di moderazione e di 

controllo dei comportamenti. 

Temi del Piano: la sicurezza
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Temi del Piano: la sicurezza

Incidenti con feriti nel periodo 2015-2020
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La circolazione pedonale

Chieri, grazie alla sua forma compatta e alla favorevole distribuzione dei poli 

attrattori è già oggi strutturata come ‘città a 15 minuti’, accessibile pedonalmente.

Gli spostamenti pedonali sono invece pochi, mentre l’auto è usata anche per 

spostamenti di breve e brevissimo raggio.

Tra le principali motivazioni di tale fenomeno va certamente citata la scarsa 

qualità e sicurezza degli spazi destinati alla pedonalità, non solo lungo le radiali 

esterne o gli itinerari di circonvallazione, dove i marciapiedi sono spesso di 

modestissime dimensioni o del tutto assenti, ma anche lungo il reticolo delle strade 

nell’area centrale, dove il numero e il comportamento degli automobilisti confligge 

con la circolazione pedonale.

Nelle aree esterne occorre di conseguenza realizzare percorsi pedonali attrezzati 

lungo i principali corridoi e i rami di accesso ai servizi, mentre nell’area interna  

occorre introdurre un regime di circolazione e sosta tale da ridurre i livelli di 

traffico e moderare fortemente i comportamenti, così da rendere possibile un 

uso pienamente condiviso degli spazi.

Rientra ovviamente in questa seconda linea strategica anche l’estensione delle 

zone pedonali, là dove ricorrano le condizioni per un tale utilizzo esclusivo.
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La circolazione pedonale

I corridoi 

della 

pedonalità
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La circolazione ciclabile

La ciclabilità a scala urbana deve anzitutto potersi sviluppare in un contesto 

moderato (la ‘città gentile’), caratterizzato dalla pacifica coesistenza di tutti 

gli attori nello spazio pubblico che, necessariamente, condividono.

In questo senso le politiche proposte dal Piano –la ‘città 30’ e le 

perimetrazioni, il trattamento dell’accessibilità al centro storico, gli interventi 

di messa in sicurezza delle strade e dei nodi di traffico più oltre descritti-

creano un contesto nel quale più efficacemente si possono inserire gli 

interventi destinati alla ciclabilità.

Tali interventi sono finalizzati a realizzare una rete di itinerari capace di 

connettere con percorsi sicuri e di elevata qualità tutti i comparti urbani e le 

polarità attrattive.
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La circolazione ciclabile

La filosofia assunta per la realizzazione di tali percorsi è quella dell'uso promiscuo 

degli spazi tra auto e bici: è del resto questa l’unica modalità che consente di 

realizzare sia i ‘Corridoi Pedonali’ che la rete ciclabile, i cui elementi frequentemente 

insistono sugli stessi canali stradali e che quasi mai offrono geometrie adeguate ad 

ospitare entrambe le sedi.

Si è in questo approccio aiutati dalla recente evoluzione normativa che, finalmente, ha 

introdotto la fattispecie della ‘corsia ciclabile’, strumento ben più flessibile e adatto 

all’uso in contesti urbani consolidati come quelli di Chieri.

Concorre in modo importante alla costruzione di un tale contesto l’indicazione di 

prevedere ovunque possibile il doppio senso ciclabile lungo le strade regolati a 

senso unico, in particolare lungo quelle interne all’attuale ‘zona 30’ del centro storico.
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La circolazione ciclabile

La rete ciclabile proposta riprende lo schema della rete portante sviluppato dal 

Biciplan, basato sul sistema delle radiali attestate su un anello di circonvallazione 

identificato nel circuito SS.10-via Fasano, con le seguenti modifiche: 

• inserisce la radiale per Bonafous e Pino Torinese, raggiunto attraverso una viabilità 

secondaria (strada del Podio);

• inserisce la radiale per Santena, lungo via Fontaneto;

• elimina la radiale per Buttigliera, ripresa come tratto di collegamento con la 

greenway del Rio Ambuschetto;

• elimina l’anulare esterna, troppo distante per distribuire i viaggi verso le 

destinazioni interne;

• modifica il tracciato dell’anello di circonvallazione, sostituendo il passaggio da via 

Buozzi con l’itinerario interno Vittorio-Marconi-Garibaldi. Da via Garibaldi verso 

Riva il tracciato, in parte esistente, torna a seguire la SS.10.

Gli itinerari secondari sono invece stati selezionati con l’idea di fornire connessioni 

trasversali tra i quartieri esternamente all’anello di circonvallazione, così da dare 

accesso ai servizi che vi si collocano.

Sempre tra gli itinerari di supporto rientrano alcune direttrici radiali secondarie, come 

via Roaschia e strada valle Pasano.
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La circolazione ciclabile

Il telaio 

portante 

della 

ciclabilità
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La sosta

La dotazione di sosta a Chieri 

è rilevante, con 6250 stalli a 

servizio dell’area centrale.

Il livello di regolazione è 

invece ancora limitato, con 

una percentuale di stalli liberi 

sul totale del 65%.

I livelli di occupazione sono 

molto elevati, con 

conseguente criticità per le 

attività commerciali del centro.

Importante è l’impatto delle 

forti riduzioni di offerta 

conseguente agli usi mercatali 

dei grandi parcheggi e la 

mancanza di un parcheggio di 

attestamento lungo la direttrice 

di Nord Ovest. 
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Una delle principali cause della eccessiva presenza di traffico nell’area centrale di 

Chieri è la sosta, dato che la sua presenza è dispersa sull’intero reticolo stradale 

senza essere organizzata secondo circuiti ben identificati e facilmente 

percorribili; questo rende difficile e poco razionale la ricerca di uno stallo libero.

Occorre pertanto riorganizzare il sistema, escludendo la presenza di sosta a libero 

accesso, cioè non riservata, dalle strade e comparti che si intendono difendere, per 

concentrarla lungo pochi e ben identificati circuiti.

Uno schema di circolazione che, oltre a organizzare razionalmente tali circuiti, 

evitasse di creare itinerari di attraversamento del centro, consentirebbe di ridurre 

sensibilmente il traffico, a parità di domanda servita.

Aiuterebbe notevolmente il funzionamento di una tale schema una più articolata 

struttura tariffaria, che spinga verso l’utilizzo della sosta concentrata, nonché un 

efficace sistema di indirizzamento.

La sosta
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Gli interventi sulla sosta sono finalizzati a completare lo schema di regolazione 

progressiva per zone concentriche, oggi non compiutamente realizzato.

Si prevede quindi di eliminare tutta la sosta non regolata nell’intera area centrale 

compresa nell’anello della circonvallazione Matteotti-Buozzi-Fasano, con esclusione 

della sola piazza Europa e dell’area Tabasso e di favorire l’utilizzo della sosta 

concentrata.

Le regole sono:

• la zona ad alta rotazione ha la tariffa più elevata e non prevede il rilascio di 

permessi e abbonamenti;

• la zona a media rotazione ha la tariffa intermedia e prevede il rilascio di 

abbonamenti ai soli residenti;

• la zona a bassa rotazione ha la tariffa più bassa e prevede il rilascio di 

abbonamenti ai residenti e agli addetti e titolari di attività economiche nella zona.

L’offerta di sosta oggi regolata a tempo viene fatta rientrare nelle tre fattispecie 

elencate, potendo inserire delle franchigie per reinserire la gratuità per le soste brevi 

in sostituzione del disco orario.

L’offerta di sosta a rotazione nelle strade e ambiti che si intendono proteggere va 

riservata (a residenti o altre categorie), come a esempio nella Chiocciola.  

La sosta
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La regolazione può dover essere estesa alle fasce esterne, nel momento in cui 

fossero oggetto di eccessiva pressione della domanda conseguentemente al 

completamento della manovra prevista.

Tale regolazione segue lo ‘schema Verona’: viene cioè regolata a pagamento con 

franchigia bioraria e pagamento forfettario per soste oltre le due ore, con possibili 

abbonamenti a basso costo per addetti e titolari di attività economiche presenti nella 

zona.  

Tale regolazione è inizialmente proposta per il comparto di N.S. della Scala, cui 

potrebbe seguire il comparto Martiri della Libertà/Cibrario.

La sosta
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La sosta
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La classificazione

serve per stabilire gli 

equilibri desiderati tra 

funzioni di traffico e 

funzioni urbane, e di 

conseguenza per 

indirizzare gli esiti 

progettuali delle 

proposte di riassetto dei 

nodi di traffico e di 

ristrutturazione degli 

assi stradali sui quali è 

necessario intervenire.

Essa è quindi un 

elaborato fondamentale, 

che sta alla base di tutte 

le altre proposte del 

Piano.

Classificazione funzionale delle strade
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Le perimetrazioni definiscono quali categorie di traffico escludere o privilegiare 

nelle diverse zone delimitate, ed in tal senso assumono anche importanti 

conseguenze sotto l'aspetto normativo: 

• il centro abitato individua le strade nelle quali in generale prevalgono le funzioni 

urbane. Quella di zona di particolare rilevanza urbanistica (ZPRU) individua le 

zone maggiormente attrattive per le quali devono poter operare strumenti 

specifici di governo dell'accessibilità, con particolare riferimento alla regolazione 

della sosta; 

• le zone a traffico limitato (ZTL) sono le zone dove è possibile ed opportuno porre 

dei vincoli alla circolazione delle diverse categorie di veicoli;

• le zone 30 sono i comparti nei quali è opportuno adottare un limite generalizzato 

di velocità inferiore a quello altrimenti previsto rispettivamente per le aree urbane 

e suburbane; 

• le zone residenziali  sono i comparti dove le esigenze (e le modalità) di 

circolazione di pedoni e ciclisti divengono prevalenti; 

• le quelle pedonali sono le strade e le piazze dove tali esigenze diventano 

esclusive. 

Perimetrazioni
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Perimetrazioni: ZPRU

La zona di 

particolare rilevanza 

urbanistica (ZPRU) 

si estende con una 

profondità di circa 2-

300 metri dall’anello 

della 

circonvallazione, con 

delle addizioni in 

corrispondenza della 

stazione ferroviaria e 

del polo scolastico 

Monti-Vittone e del 

polo sportivo 

S.Silvestro.
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Perimetrazioni: Z.T.L.

Oggi la ZTL è suddivisa in una prima 

zona h24, a inibire l’uso di parte della 

rete viaria della Chiocciola, e in una 

seconda zona posta a protezione 

notturna dell’area centrale e del 

comparto innervato da via N.S. della 

Scala/via Avezzana.

Il Piano non prevede ulteriori 

ampliamenti della ZTL; ipotizza anzi di 

sostituire la ZTL h24 con una modifica 

dell’impianto circolatorio e della 

regolazione della sosta che renda 

sostanzialmente inutile il dispositivo in 

quanto ‘autoprotetto’. Si tratta cioè di 

eliminare i possibili itinerari di 

attraversamento e di riservare la sosta 

ai soli residenti così da eliminare il 

traffico non proprio.
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Perimetrazioni: la città ‘30’

L’abbassamento del limite di velocità nelle aree urbane è una condizione 

indispensabile per raggiungere gli obiettivi di riduzione dell'incidentalità grave 

stabiliti dall'Unione Europea.

In tali aree infatti il limite di velocità – ancorché rispettato - dei 50 km/h è 

intrinsecamente incompatibile con il mantenimento di ragionevoli condizioni di 

sicurezza, in particolare per gli utenti vulnerabili.

D’altra parte si è anche compreso come la moderazione dei comportamenti 

automobilistici sia precondizione per rendere possibile un uso condiviso, e quindi 

più efficiente, profittevole ed equo, dello spazio urbano. Questo, lo si sottolinea, 

va a vantaggio degli stessi automobilisti: comportamenti più moderati e sostenibili 

in molti casi rendono inutile l’adozione di provvedimenti restrittivi della circolazione

e quindi maggiormente penalizzanti.
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Perimetrazioni: città ‘30’

L’attuale zona 30 viene estesa 

sino ai limiti dell’edificato, con 

l’esclusione delle strade di tipo 

E ed EF1, oltre ad alcuni tratti 

di radiali di categoria EF2. 

Risulta inserito in zona 30 

anche il lato sud di piazza 

Europa. 

All’interno delle zone 30 

possono essere individuate le 

“zone residenziali”, cioè ambiti 

particolarmente moderati –le 

velocità possono qui essere 

ulteriormente ridotte- dai quali 

escludere le componenti di 

traffico non strettamente locali 

e nei quali l’intero spazio 

stradale è restituito all’uso 

condiviso tra i diversi utenti, 

motorizzati e non.
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Perimetrazioni: aree pedonali

Si propone di rafforzare l’attuale 

sistema al fine di includervi i luoghi 

di maggior interesse storico/ 

monumentale e cioè piazza 

Umberto e il complesso di San 

Domenico.

Questi interventi comportano anche 

la pedonalizzazione di via Carlo 

Alberto e di parte di via della Pace e 

di altri tratti minori.

Al sistema centrale così configurato 

si aggiunge il tratto di piazza Pellico 

antistante l’edificio scolastico, 

intervento proposto nel quadro degli 

interventi a protezione 

dell’accessibilità scolastica.
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Schemi di circolazione

Sono di seguito illustrate le principali modifiche proposte dell’impianto circolatorio 

che consentono il raggiungimento degli obiettivi strategici in precedenza 

enunciati.

Esse in particolare sono finalizzate a:

• garantire un funzionamento efficace e sicuro alla rete viabilistica, sulla base 

della classificazione funzionale proposta;

• migliorare la protezione dell’area centrale e razionalizzare il disegno dei circuiti 

di ricerca della sosta;

• proteggere le ‘zone scolastiche’;

• inserire gli elementi del telaio ciclabile portante;

• migliorare e proteggere la circolazione pedonale.

Altri interventi, qui non compresi, potranno essere adottati nella progettazione 

particolareggiata delle zone 30, delle isole ambientali, dei corridoi pedonali e 

degli itinerari ciclabili.
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Schemi di circolazione: asse Visca-Balbo

L’intervento proposto consiste regolare a 

doppio senso via Balbo sino a via 

Vittorio, impedendo l’uscita su 

quest’ultima, e pedonalizzando via Visca 

dall’uscita di Tre Re verso Vittorio; via 

Balbo sarebbe quindi percorsa in 

direzione sud solo dai residenti del tratto 

pedonalizzato di via Visca, oltre che dai 

veicoli provenienti da sud e che devono 

ritornare nella stessa direzione.

La proposta è integrata dalla regolazione 

a senso unico di vicolo Visca, che deve 

garantire un itinerario di uscita prima del 

tratto pedonalizzato.

L’accesso alla piazzetta di vicolo Tre Re dovrà essere garantita attraverso via 

Vittorio, da sottoporre formalmente a regime di ZTL rafforzata, previa eliminazione 

dell’attuale sosta a rotazione presente, da trasformare in sosta riservata e al solo 

carico scarico.
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Schemi di circolazione: Dino Sport e p.zza Cavour

L’ipotesi prevede la 

regolazione della strettoia a 

senso unico alternato regolato 

da semaforo, ipotesi resa 

possibile dall’inversione del 

senso di circolazione in piazza 

Cavour.

Le verifiche effettuate 

evidenziano ottimo 

funzionamento dell’impianto, 

con code massime contenute 

entro i 4 veicoli.
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Schemi di circolazione: via Orfane

L’attuale regolazione a senso unico del tratto di 

via Orfane tra via Principe Amedeo e via Tana, 

regolazione comporta un uso improprio della 

viabilità interna al centro storico.

La sua necessità è peraltro messa in discussione 

dalla forte riduzione del traffico sulla stessa via 

Orfane conseguente all’inversione del senso di 

circolazione di piazza Cavour e, più in generale, 

dalla prospettiva di progressiva riduzione della 

pressione automobilistica nell’area centrale. 

Il Piano prevede pertanto di ripristinare il doppio 

senso di circolazione.

Va vietata la svolta a sinistra diretta da via 

Orfane verso il parcheggio Caselli, che potrà 

essere raggiunto attraverso il circuito Fasano-

Tana-S-Pietro, ovvero Principe Amedeo e Tana.
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Schemi di circolazione: Ospedale

L’intervento crea un circuito di 

ingresso/uscita al polo sanitario 

direttamente agganciato a via 

Battisti attraverso via Massa, 

evitando di caricare i percorsi di 

uscita dall’ospedale sulla 

viabilità interna al centro storico 

(via S.Domenico). 

L’inversione del senso di 

circolazione di via Giovanni de 

Maria è esteso sino a via Santa 

Clara, così da evitare 

l’Ospedale continui a essere 

interessato dai percorsi di 

accesso al centro. 

Completa il quadro del riassetto 

della circolazione nel quadrante 

la chiusura di via Pellico nel 

tratto antistante il plesso 

scolastico.
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Schemi di circolazione: piazza Duomo

Si prevede l’inserimento di un 

senso unico di circolazione 

che, unitamente alla riduzione 

della sosta, consente di 

ampliare lo spazio pedonale a 

servizio degli esercizi 

commerciali presenti.

Per impedire la formazione di 

un itinerario interno improprio 

di attraversamento da Palazzo 

di Città sino a via Massa  si 

prevede l’inserimento di una 

particolare canalizzazione 

(diagonal diverter) che obbliga i 

flussi provenienti dalla piazza 

del Duomo a proseguire verso 

via XX Settembre e quelli 

provenienti da via de Maria a 

proseguire verso via Broglia.
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Schemi di circolazione: piazza Umberto e S.Domenico

L’ipotesi di chiusura di piazza Umberto, 

che manterrebbe comunque  gli attuali 

parcheggi, completa la protezione del 

centro con le seguenti integrazioni:

• pedonalizzazione del tratto di via 

S.Domenico tra via Vittorio e via 

Reginaldo Giuliani. L’intervento 

interrompe anche un itinerario 

improprio di circonvallazione interna 

che consente di raggiungere via 

Massa e via Palazzo di Città, 

• interruzione di via della Pace 

all’altezza del parcheggio collocato 

all’estremità nord (con transito 

ammesso ai soli frontisti) così da 

consentire di estendere la 

pedonalizzazione di via Vittorio sino 

alla  piazza della chiesa di 

S.Domenico, consentendone il 

recupero e la valorizzazione.
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Schemi di circolazione: comparto ovest

Gli interventi nel comparto servono a:

• rendere coerente l’impianto circolatorio 

con l’estensione della pedonalizzazione di 

via Vittorio verso S.Domenico;

• migliorare il funzionamento della ZTL per i 

conducenti in arrivo alla Chiocciola;

• inserire il senso unico di circolazione su 

via Albussano, così da migliorare il suo 

utilizzo da parte dei pedoni;

• ridurre il traffico su via N.S. della Scala e 

consentirne una più agevole chiusura 

scolastica;

• ridurre l’uso di via Gramsci e di via 

Gnocchi, proteggendo i percorsi scolastici 

e riducendo il carico di via Albussano.

Si prevede in particolare l’inversione del senso di marcia di via IV Novembre e lo 

spostamento ‘a valle’ dei due varchi della ZTL, da collocare in corrispondenza 

dell’imbocco di via Albussano da via IV Novembre e di vicolo del Portone da via 

Avezzana.
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Schemi di circolazione: comparto ovest

Uno schema alternativo che rende possibile l’eliminazione del dispositivo di ZTL e 

dei relativi apparati di controllo, consiste nell’interrompere la continuità carrabile in 

corrispondenza di via IV Novembre, come illustrato nello schema a fianco.
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Schemi di circolazione: comparto ovest

Via Albussano è regolato in direzione 

centro per rispettare l’assetto storico 

dell’asse e garantire l’accessibilità a 

piazza Mazzini e a via S.Giorgio.

La protezione di via N.S. della Scala è 

ottenuta dal senso unico di via 

Albussano che impedisce le uscite 

verso vicolo Albussano e dalla chiusura 

di via della Pace, che impedisce quelle 

verso via Vittorio e San Domenico.

L’inversione delle vie Gramsci e 

Gnocchi ne evita l’uso per bypassare il 

semaforo dell’incrocio Albussano/ 

Matteotti e consente una più facile 

circuitazione per i frontisti.

Un ulteriore intervento riguarda infine  

via De Gasperi, che con il senso di 

marcia orientato a sud risulta meglio 

coerente la nuova regolazione di via 

Albussano.
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Schemi di circolazione: vie Lazzaretti/Biscaretti

L’intervento è finalizzato a proteggere 

la scuola d’infanzia e i giardini di 

quartiere dal traffico elevato e veloce 

che utilizza le vie Lazzaretti/Biscaretti 

quale itinerario improprio di 

circonvallazione del quadrante sud 

orientale.

La rottura dell’itinerario dovrebbe 

alleggerire anche via Biscaretti, strada 

residenziale male attrezzata e che fa 

anch’essa parte del citato itinerario 

improprio di circonvallazione.

L’intervento può essere integrato con il 

posizionamento di dispositivi di 

rallentamento; tale intervento risulta a 

prescindere necessario per via 

Biscaretti.
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Assi e nodi: asse Matteotti/Buozzi

Obiettivi degli interventi proposti per la 

SP.10 sono:

• aumento della sicurezza;

• inserimento dei percorsi pedonali protetti 

e attrezzati (arredi, verde..);

• miglioramento delle funzioni di 

distribuzione con la rete urbana, con 

particolare riferimento ai nodi del Murè e 

di F.lli Giordano;

• risoluzione del nodo a elevata 

incidentalità di via Robbio.

Gli interventi previsti sono:

• riordino dei margini di via Matteotti;

• inserimento delle corsie ciclabili in carreggiata (l’attuale percorso ciclopedonale può 

restare percorribile per ‘ciclisti lenti’);

• uso degli impianti Buozzi/ F.lli Giordano e Matteotti Bogino come semafori filtro;

• telecontrollo delle velocità;

• rotatoria del nodo del Murè.
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Assi e nodi: il nodo del Murè

Il nodo rappresenta uno dei punti di 

maggior criticità dell’intero itinerario, 

criticità che nel tempo ha portato a 

inserire diverse limitazioni nelle manovre 

per favorire il deflusso longitudinale.

Il Piano propone di sostituire l’attuale 

impianto semaforico con una doppia 

rotatoria che consenta di riaprire tutte le 

manovre oggi non più consentite.

Così facendo riesce anche a evitare 

l’attuale uso improprio di via Amendola 

quale alternativa alla manovra di svolta 

a sinistra oggi impedita tra Andezeno e 

Matteotti.

Le verifiche effettuate evidenziano il buon funzionamento del nodo, con ritardi medi 

e accodamenti ampiamente inferiori agli attuali.

Si registra anche un calo delle emissioni inquinanti in loco grazie alla riduzione 

delle code e alla fluidificazione dei flussi veicolari. 
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Assi e nodi: rotatoria sp.10-sp.128

La rotatoria tra la Padana 

Inferiore e la Circonvallazione 

rappresenta un punto di elevata 

congestione. 

Il ripristino di livelli minimi di 

efficienza richiede l’inserimento 

del doppio attestamento su tutti 

i rami di accesso e la doppia 

circolazione in corona. 

L’intervento comporta il 

restringimento del nucleo 

centrale e la riprofilatura di tutti 

i rami in ingresso con modesti 

ampliamenti del sedime 

stradale, mentre possono 

essere mantenute le isole 

divisionali.
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Assi e nodi: incrocio Andezeno-Ambuschetti

Il traffico transitante su via 

Andezeno è tale da generare 

sensibili ritardi sulla sp.116 e a 

rendere il nodo pericoloso.

Una rotatoria, il cui inserimento 

risulterebbe relativamente agevole,  

risolverebbe appieno il problema. 

Essa avrebbe anche il vantaggio di 

indurre un rallentamento più esteso, 

che potrebbe influire positivamente 

sulla pericolosità dei tratti adiacenti.

E’ possibile ipotizzare anche una semaforizzazione, che migliorerebbe la sicurezza e 

dimezzerebbe i ritardi di via Ambuschetti, mantenendo costi più contenuti e una 

maggior facilità di realizzazione.
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Assi e nodi: itinerario F.lli Giordano-Fasano

L’intervento prevede la riattivazione 

dell’impianto semaforico della 

intersezione Fasano-Roaschia 

disattivato a seguito dei fenomeni di 

congestione provocati.

Dalle simulazioni effettuate è risultato 

come il problema risieda nella 

fasatura semaforica adottata, sia per 

la lunghezza eccessiva dei cicli, sia 

per l’inserimento della fase ‘tutta 

pedonale’ che, se da una parte è più 

cautelativa rispetto alla sicurezza dei 

pedoni, dall’altra riduce le capacità di 

deflusso e induce a più frequenti 

infrazioni da parte degli stessi pedoni.
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Assi e nodi: piazza Europa

Per piazza Europa il Piano, pur riconoscendo 

l’oggettiva difficoltà e impatto dell’intervento, 

conferma lo schema suggerito dal PGTU del 

2013 che prevede la riapertura del doppio 

senso di circolazione lungo il lato sud di piazza 

Europa. 

In pratica occorrerebbe estendere il doppio 

senso di circolazione oggi reintrodotto dal 

Gialdo sino a via Campo Archero anche al tratto 

compreso tra via Archero e via Roma dove una 

strettoia tuttavia richiede l’arretramento della 

recinzione di un lotto privato.

Il completamento della riapertura infatti 

alleggerirebbe di circa 700 veic/h il tratto iniziale 

di via Vittorio, dalla rotonda del Gialdo sino a 

via Roma, con conseguente forte miglioramento 

della qualità ambientale del tratto.
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Assi e nodi: area ex Tabasso

La trasformazione dell’area, nella quale è prevista la realizzazione di un parcheggio di 

380 posti auto, richiede di collocare in modo opportuno i punti di ingresso/uscita e di 

potenziare la capacità di deflusso nelle due intersezioni direttamente interessate: 

l’incrocio Buozzi/Giordano e l’incrocio Giordano/Fiume.

Più in dettaglio, gli aspetti che occorrerebbe inserire nel progetto sono:

• inserire corsie di attestamento per le svolte a sinistra da Buozzi verso Giordano e 

da Giordano a Buozzi, e migliorare la manovra di svolta a destra, sempre da 

Giordano a Buozzi. Questi interventi, che richiedono un ampliamento del 

terrapieno, sono certamente complessi e impegnativi ma risultano indispensabili 

per gestire l’impatto del nuovo ambito sul nodo; 

• inserire una corsia di attestamento per la svolta a sinistra da Fiume verso 

Giordano;

• inserire una corsia di attestamento per la svolta a sinistra da Giordano verso il 

parcheggio;

• riportare in un unico punto di ingresso/uscita collocato su via Fiume il collegamento 

tra la viabilità e il parcheggio, eliminando l’uscita collocata su via Vittorio;

• collegare il percorso ciclopedonale di via Fiume con il ‘percorso panoramico’ in 

quota previsto dal progetto che porta sino a via Robbio, da dove potrà proseguire 

lungo vicolo Bastioni della Mina.
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Assi e nodi: area ex Tabasso
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Assi e nodi: via Roaschia

Via Roaschia presenta un elevato livello di criticità soprattutto legato alla sua 

pericolosità, causata dalla presenza di un traffico intenso e veloce unitamente alla 

densità di immissioni laterali e alla scarsa protezione offerta alla circolazione dei 

pedoni.

E’ dunque essenziale garantire almeno che i comportamenti degli automobilisti siano 

i più moderati possibile.

A tal fine sono state nel tempo adottate diverse misure, di cui alcune si sono rivelate 

non adeguate, come in particolare gli ‘stop’ introdotti in corrispondenza delle 

immissioni delle vie Moncalvo e Boves.

Tali interventi di moderazione vanno attuati con dispositivi di rallentamento pensati e 

disposti sulla base di un attento progetto unitario sull’intera strada, integrando quelli 

già esistenti (attraversamento rialzato, rotatoria di via Chiadò). 

Si suggerisce in particolare di installare un semaforo con controllo delle velocità 

all’incrocio con via Moncalvo, punto senza visibilità, che consentirebbe anche di 

ripristinarne il doppio senso di circolazione. 
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Assi e nodi: via Roaschia
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Strade scolastiche: Nostra Signora della Scala

La scuola di Nostra Signora della 

Scala ha accesso da via 

N.S.della Scala e da via Gramsci. 

Su entrambe le vie il percorso 

pedonale è presente su un solo 

lato della strada, mentre è 

assente su via Albussano.

E’ dunque necessario ampliare i 

percorsi pedonali ove possibile, 

l’inserimento di attraversamenti 

pedonali dove non presenti (i.e. 

intersezione Albussano/Gramsci) 

e regolare l’accompagnamento in 

auto.

Gli interventi di modifica della 

circolazione in precedenza 

descritti agevolano tali interventi, 

e consentono una più facile 

adozione del dispositivo di 

‘strada scolastica’.
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Strade scolastiche: piazza Pellico

Il plesso ospita una scuola primaria e una secondaria di primo grado.

Entrambi gli accessi affacciano direttamente sulla piazza Pellico, chiusa al traffico 

nel senso di marcia adiacente agli ingressi durante gli orari di ingresso e uscita da 

scuola.

Arrivando da via Massa sono presenti marciapiedi su entrambi i lati della 

carreggiata, le dimensioni sono tuttavia ridotte e non consentono l’affiancamento di 

più di due persone, costringendo alla continua discesa su strada. 

Risulta è necessario aumentare gli spazi pedonali e la sicurezza stradale nei 

dintorni della scuola, aumentando ove possibile la larghezza del marciapiede e 

mettendo in sicurezza l’attraversamento del nodo all’area Caselli. 

L’ipotesi è quella di trasformare la chiusura in orari scolastici in pedonalizzazione 

permanente.

Occorre tuttavia lasciare la transitabilità per i bus.
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Strade scolastiche: piazza Pellico

Le ipotesi sono:

• mantenere un corridoio carrabile lungo l’intera via Pellico, destinato ai bus e ai 

veicoli operativi, di soccorso ecc. Tale corridoio potrà ovviamente essere 

variamente collocato nel contesto di un completo ridisegno della piazza. 

E’ un’ipotesi facilmente realizzabile anche in una prima fase sperimentale, 

attuata con le tecniche dell’urbanistica tattica (semplici colorazioni al suolo e 

elementi di arredo).

• ampliare il controviale sud 

della piazza per ospitare la 

corsia dedicata ai bus e ai 

transiti di 

servizio/emergenza 

(eventualmente separata da 

cordolo). Questa opzione 

potrà ovviamente essere 

valutata in occasione della 

completa riprogettazione 

della piazza e offrirebbe uno 

spazio di grande interesse di 

fronte alle scuole.
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Strade scolastiche: Santa Teresa

L’istituto presenta ingressi su via Palazzo 

di Città e su via Tana, strade 

caratterizzate da traffico intenso e veloce, 

con scarse dotazioni pedonali.

Per via Tana il problema sarà in parte 

risolto dalle modifiche di circolazione 

proposte, che ridurranno il traffico ed 

elimineranno il doppio senso di 

circolazione.

E’ comunque necessario ampliare lo 

spazio antistante entrambi gli ingressi.
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Strade scolastiche: Benedetto Croce

Il tema che si pone è quello di 

proteggere l’ingresso della scuola 

concentrando le auto degli 

accompagnatori nell’ampio 

parcheggio posto all’inizio della via.

L’adozione del dispositivo di ‘strada 

scolastica richiede una modifica 

dell’impianto circolatorio, con il 

ripristino della continuità di via Turati.

Va anche invertito il senso di 

percorrenza di via Croce per non 

caricare il primo tratto di via Turati e 

per favorire l’utilizzo di via Q.Sella.

Un secondo intervento consiste nella 

trasformazione del piccolo 

parcheggio a pettine posto in 

prossimità dell’ingresso scolastico in 

uno spazio di attesa piantumato e 

attrezzato.
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Strade scolastiche: via Fea

Via Fea è già protetta da un dispositivo 

di strada scolastica che ne rende 

pedonale l’intero tratto compreso tra via 

Perosi e viale Fiume.

Via Perosi è a sua volta parte di un 

importante itinerario di accesso al 

plesso scolastico e agli altri servizi 

presenti.

E’ anche parte di un itinerario improprio 

di collegamento tra viale Fasano e via 

Torino, utilizzato dagli automobilisti per 

bypassare i semafori presenti sulla 

viabilità principale.

L’ introduzione di un senso unico di 

circolazione su via Perosi in direzione 

sud, interrompe l’itinerario di bypass e 

consente di completare l’itinerario 

ciclopedonale di accesso alla scuola.
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Attuazione degli interventi

Alcuni dei progetti proposti sono tra loro connessi  e richiedono una corretta sequenza 

attuativa, come illustrato nelle schede seguenti.

I ‘gruppi’ individuati sono classificabili per comparto urbano  per tipologia.

Quelli per comparti sono:

•occidentale, da IV Novembre a via S.Domenico;

•ospedale, che si consiglia comunque di subordinare all’attuazione di parte del primo;

•vie Balbo e Visca, sostanzialmente indipendenti;

•orientale, da piazza Cavour a via Orfane, compreso il passaggio del Duomo;

•via Albussano, cui viene associata la pedonalizzazione di via Carlo Alberto.

Quelli per tipologia sono:

•impianti semaforici lungo l’itinerario delle vie Fasano e Buozzi; 

•moderazione lungo gli assi Roaschia e Lazzaretti;

•ristrutturazione di alcuni nodi di traffico;

•strade scolastiche.

Gli interventi riportati non comprendono quelli relativi a due fondamentali capitoli del Piano: i 

corridoi pedonali e il telaio della ciclabilità.

Tali interventi infatti devono discendere da un livello di progettazione di maggior dettaglio, 

quello dei Piani Particolareggiati, cui va affidato il compito di sviluppare le modalità di 

possibile inserimento delle previsioni operate dal Piano Generale per questi due settori.
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Attuazione degli interventi

Interventi Descrizione Condizioni

I Chieri Città 30 nessuna, facilita anzi tutti gli altri interventi.

IV Novembre inversione schema nessuna

via della Pace
doppio senso tra parcheggio e via 

Albussano. 

inversione schema IV Novembre (con lo 

schema attuale e la chiusura di via della Pace 

le uscite sarebbero istradate su via S.Giorgio

pedonalizzazione via S. Domenico
chiusura tratto tra via Vittorio e Reginaldo 

Giuliani
chiusura via della Pace

IV Novembre rottura continuità piazza IV Novembre inversione schema IV Novembre

III accesso Ospedale
inversione s.u.via de Maria, diagonal 

diverter 

pedonalizzazione via S.Domenico (la chiusura 

alleggerisce via Mosso e la minirotatoria)

IV via Balbo-via Visca

doppio senso via Balbo con chiusura uscita 

su Vittorio, via Visca pedonale da vicolo 

Visca a Vittorio

nessuna, l'intervento è sostanzialmente 

autonomo

potenziamento semaforo F.lli 

Giordano-Buozzi
inserimento corsia per svolta a sinitra nessuna

semaforo incrocio Robbio-Buozzi nessuna

riassetto semafori Fasano
ottimizzazione incroci con Fiume, Dalla 

Chiesa, Roaschia, Cappuccini
nessuna

inversione s.u. piazza Cavour semafori Giordano, Robbio e Fasano

doppio senso via Orfane con 

inversione via Tana e Cottolengo
 

inversione Cavour (per riduzione traffico su 

Orfane)

s.u piazza Duomo

con l'inversione di via Tana la percorrenza 

verso nord diviene inutile

senso unico alternato Dino sport inversione Cavour

s.u. Albussano
con inversione Gramsci, don Gnocchi e de 

Gasperi
nessuna

via  Carlo Alberto
chiusura piazza Umberto e nuova 

regolazione sosta

opportuno collegarla al s.u. di Albussano per 

limitare il traffico su via delle Rosine

moderazione Roaschia insieme coordinato di interventi Città 30

via Lazzaretti, Biscaretti
rottura continuità Lazzaretti e rallentatori 

Biscaretti
Città 30

nodo del Murè nessuna

rotatoria sp.10-sp.128 potenziamento nessuna

rotatoria Ambuschetti Nessuna

N.S. della Scala chiusura ore accesso nessuna

Pellico riqualificazione Piazza nessuna

Benedetto Croce modifiche circolazione Città 30

via Fea s.u. via Perosi Città 30

piazza Pellico
chiusura permanente al traffico  e 

riqualificazione
nessuna
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Attuazione degli interventi

Interventi Descrizione Condizioni

I Chieri Città 30 nessuna, facilita anzi tutti gli altri interventi.

IV Novembre inversione schema nessuna

via della Pace
doppio senso tra parcheggio e via 

Albussano. 

inversione schema IV Novembre (con lo 

schema attuale e la chiusura di via della Pace 

le uscite sarebbero istradate su via S.Giorgio

pedonalizzazione via S. Domenico
chiusura tratto tra via Vittorio e Reginaldo 

Giuliani
chiusura via della Pace

IV Novembre rottura continuità piazza IV Novembre inversione schema IV Novembre

III accesso Ospedale
inversione s.u.via de Maria, diagonal 

diverter 

pedonalizzazione via S.Domenico (la chiusura 

alleggerisce via Mosso e la minirotatoria)

IV via Balbo-via Visca

doppio senso via Balbo con chiusura uscita 

su Vittorio, via Visca pedonale da vicolo 

Visca a Vittorio

nessuna, l'intervento è sostanzialmente 

autonomo

potenziamento semaforo F.lli 

Giordano-Buozzi
inserimento corsia per svolta a sinitra nessuna

semaforo incrocio Robbio-Buozzi nessuna

riassetto semafori Fasano
ottimizzazione incroci con Fiume, Dalla 

Chiesa, Roaschia, Cappuccini
nessuna

inversione s.u. piazza Cavour semafori Giordano, Robbio e Fasano

doppio senso via Orfane con 

inversione via Tana e Cottolengo
 

inversione Cavour (per riduzione traffico su 

Orfane)

s.u piazza Duomo

con l'inversione di via Tana la percorrenza 

verso nord diviene inutile

senso unico alternato Dino sport inversione Cavour

s.u. Albussano
con inversione Gramsci, don Gnocchi e de 

Gasperi
nessuna

via  Carlo Alberto
chiusura piazza Umberto e nuova 

regolazione sosta

opportuno collegarla al s.u. di Albussano per 

limitare il traffico su via delle Rosine

moderazione Roaschia insieme coordinato di interventi Città 30

via Lazzaretti, Biscaretti
rottura continuità Lazzaretti e rallentatori 

Biscaretti
Città 30

nodo del Murè nessuna

rotatoria sp.10-sp.128 potenziamento nessuna

rotatoria Ambuschetti Nessuna

N.S. della Scala chiusura ore accesso nessuna

Pellico riqualificazione Piazza nessuna

Benedetto Croce modifiche circolazione Città 30

via Fea s.u. via Perosi Città 30

piazza Pellico
chiusura permanente al traffico  e 

riqualificazione
nessuna

X

VI

II

V

VII

VIII

IX


